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1. Hvilke data trenger EU fra NVDB
RTTI-forordningen (EU) 2022/670

Ikke fokus på selve regelverket men mer på verdien dette skal bidra med «Fortell hvorfor»

Hvilke data er det snakk om og hvorfor er kvalitet så viktig

Samarbeid offentlige og private aktører

2. Hvorfor er fartsgrensene i bilen min feil
ADAS og ISA

Hvordan fungere det, eller hvorfor fungerer det ikke

Hva er det vi som myndigheter kan bidra med

Nasjonale data med kvalitet

Vi er del av et stort økosystem



EU forordning under ITS-direktivet –

gjelder ordrett i EU/EØS-området
(EU) 2015/962 – gjeldende norsk forskrift 

under ITS-loven

(EU) 2022/670– forventes inn i EØS-avtalen 

7. februar – erstatter 2015/962 i forskriften

Tilgjengeliggjøring av veg- og trafikkdata 

for bruk i trafikkinformasjonstjenester
typisk navigasjonstjenester på kart og i bil

data som allerede finnes i et maskinleselig 

format

ikke nødvendigvis gratis (men det kan ligge i 

annet regelverk, spesielt for offentlige data)

«På EU-plan»
i standardiserte formater

gjennom et nasjonalt tilgangspunkt (NAP –

transportportal.no i Norge)

for TEN-T (2015-forordning) 

for alle offentlige veger (frister i 2025 og 

2028)

RTTI – Real-time traffic information services

Foto: Statens vegvesen Foto: Tesla

https://lovdata.no/static/NLX3/32015r0962.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32022R0670


Datatyper
Vegmyndigheter Vegoperatører Bomselskaper

Lade- og 

drivstoff-

interessenter

Innehavere av 

kjøretøy-

genererte data

Tjeneste-

leverandører

Veg-

infrastrukturen X X X X

Reguleringer og 

restriksjoner X X X

Status på 

vegnettet X X X X

Sanntids bruk av 

vegnettet X X X X X

Seks aktørgrupper skal tilgjengeliggjøre fire 
hovedkategorier av data

(EU) 2022/670 Artikler 4 til 11

Spesielt relevant for NVDB og aktørene som bidrar



(a)

i geometry;

ii road width;

iii number of lanes;

iv gradients;

v junctions;

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(g)

(h)

road network links and their physical 

attributes:

location of compressed natural gas, liquefied 

natural gas, liquefied petroleum gas stations;

location of delivery areas.

location of refuelling points and stations for 

all other fuel types;

location of recharging points for electric 

vehicles and the conditions for their use;

road classification;

location of tolling stations;

location of service areas and rest areas;

(a)

i access conditions for tunnels;

ii access conditions for bridges;

iii permanent access restrictions;

iv speed limits;

v freight delivery regulations;

vi
overtaking bans on heavy goods

vehicles;

vii weight/length/width/height restrictions;

viii one-way streets;

ix

boundaries of restrictions,

prohibitions or obligations with zonal

validity, current access status and

conditions for circulation in regulated

traffic zones;

x direction of travel on reversible lanes;

(b)

static and dynamic traffic regulations, where 

applicable:

traffic circulation plans.

(a)

i access conditions for tunnels;

ii access conditions for bridges;

iii permanent access restrictions;

iv
other traffic signs reflecting traffic 

regulations;

(b)

(c)

(d)

the location and identification of traffic signs 

reflecting traffic regulations and identifying 

dangers:

static and dynamic traffic regulations, where 

applicable, other than traffic regulations 

referred to in point (2);

identification of tolled roads, applicable fixed 

user charges and available payment 

methods (including retail channels and 

fulfilment methods);

variable road user charges and available 

payment methods, including retail channels 

and fulfilment methods.

(a)

(b)

(c)

(d)

road closures;

lane closures;

roadworks;

temporary traffic management measures.

(a)

(b)

(c)

(d)

bridge closures;

accidents and incidents;

poor road conditions;

weather conditions affecting road surface 

and visibility.

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(g)

(h)

(i) price of ad hoc recharging/refuelling.

location and length of traffic queues;

travel times;

waiting time at border crossings;

availability of delivery areas;

availability of recharging points and stations 

for electric vehicles;

availability of refuelling points and stations for 

alternative fuel types;

traffic speed;

traffic volume;

1. Datatyper om 

vei-infrastrukturen

2. Viktige «crucial» 

datatyper om 

reguleringer og 

restriksjoner

3. Andre datatyper om 

reguleringer og 

restriksjoner

5. Andre datatyper om 

status på veinettet

4. Viktige «crucial» 

datatyper om 

status på veinettet

6. Datatyper om sanntids 

bruk av veinettet

Datatype i forordning (EU) 2015/962

Ny datatype i forordning (EU) 2022/670

Vedlegget i ny RTTI lister 47 datatyper – to kategorier er 
merket spesielt viktige (crucial)
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- Veigeometri 

- Veibredde

- Antall kjørefelter

- Stigninger/fall

- Kryss

- Veiklassifisering

- Plassering av bomstasjoner

- Plassering av service-områder og rasteplasser

- Vilkår for innkjøring i tunneler

- Vilkår for innkjøring på broer 

- Permanente atkomstbegrensninger

- Fartsgrenser

- Regler for godslevering

- Forbikjøringsforbud for tunge lastebiler

- Vekt/lengde/bredde/høyde-begrensninger

- Enveiskjøringer

- Andre skilt som angir trafikkregler 



Datainnehaverne skal tilgjengeliggjøre data

 
på standardformat
med oppdateringer, på forhånd der det er mulig
med metadata som inneholder informasjon om datakvaliteten
med minimumskvalitet som landene blir enige om
tidsnok til at de kan brukes i sanntids trafikkinformasjonstjenester
via et nasjonalt tilgangspunkt
innen 1. januar 2025 for «primary roads»
innen 1. januar 2028 for alle offentlige veger

Tilbakekoblingssløyfe for datakvalitet

Databrukere skal samarbeide ved å melde unøyaktigheter tilbake 
til datainnehaver uten opphold
Datainnehavere skal rette opp unøyaktighetene og gi ut 
oppdateringer innen rimelig tid
Kartprodusenter og tjenesteleverandører skal påse at 
oppdateringene blir behandlet i tide for pålitelig og effektiv bruk i 
tjenestene

Dette krever samarbeid

Datatyper om veginfrastrukturen i ny RTTI

(a)

i geometry;

ii road width;

iii number of lanes;

iv gradients;

v junctions;

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(g)

(h)

road network links and their physical 

attributes:

location of compressed natural gas, liquefied 

natural gas, liquefied petroleum gas stations;

location of delivery areas.

location of refuelling points and stations for 

all other fuel types;

location of recharging points for electric 

vehicles and the conditions for their use;

road classification;

location of tolling stations;

location of service areas and rest areas;



Samarbeid offentlige og private aktører



Samarbeid offentlige og private aktører



TISA 5 star rating – forslag til kvalitetsstandard for 
data om fartsgrenser, vegarbeid og vegstengninger









RTTI Task Force – samarbeid mellom myndighetene



"Hvorfor er 
fartsgrensene i bilen 

min feil«
Intelligent Speed Assistance (ISA)
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ADAS står for Advanced Driver Assistance Systems, og er «samlekategorien» for en rekke ulike teknologier som skal 

hjelpe sjåføren. ADAS bruker teknologi som radar, lidar, kameraer og en rekke andre sensorer.

Noen eksempler på førerstøttesystemer:
automatisk fartstilpasning (ISA)

automatisk avstandsregulering med automatisk nødbrems

varsling for myke trafikanter med automatisk nødbrems

feltskiftevarsler/kjørefeltholder

alkolås/ruslås

Ryggekamera

Parkeringssensorer

Nightvision-kamera

Head-up display

Navigasjonssystem

Regnsensor

Antiskrens (ESC)

Blokkeringsfrie bremser (ABS)

Avanserte førerstøttesystemer (ADAS)

Kilde: Advanced driver-assistance system - Wikipedia

https://etsc.eu/briefing-intelligent-speed-assistance-isa/
https://en.wikipedia.org/wiki/Advanced_driver-assistance_system


ISA er en førerstøttefunksjon som kan bidra til å unngå utilsiktede fartsoverskridelser (informasjon, advarsel og kontroll)

Fra 7. juli 2024 er ISA obligatorisk på alle biler, lastebiler og busser som blir registrert, men allerede fra 6. juli 2022 ble 
det standard på nye modeller eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=PI_COM:Ares(2021)2243084 

Hva er ISA?

Kilde: Intelligent Speed Assistance (ISA) | ETSC

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=PI_COM:Ares(2021)2243084
https://etsc.eu/briefing-intelligent-speed-assistance-isa/


Hvorfor ISA? 

Kilde: Intelligent Speed Assistance (ISA) | ETSC

https://etsc.eu/briefing-intelligent-speed-assistance-isa/


Euro NCAP vurderer ulike funksjoner til Speed ​​Assist 

Systems:
• informere sjåføren om gjeldende fartsgrense

• advare sjåføren når bilens hastighet er over den innstilte 

hastighetsterskelen

• aktivt hindrer bilen i å overskride eller opprettholde den 

innstilte hastigheten

«EURO NCAP PROMOTES INSTALLATION OF SPEED 

ASSISTANCE SYSTEMS THAT SUPPORT DRIVERS 

TO CONTROL THEIR SPEED.»

Arbeidsgruppens hovedformål er å sørge for at 

førerstøttesystemer med fokus på fart er gode og blir 

testet på rett måte.

Euro NCAP WG SAS

Kilde: Euro NCAP | Speed Assistance Systems

https://www.euroncap.com/en/car-safety/the-ratings-explained/safety-assist/speed-assistance


Hvordan kan et ISA-system kan fungere og se ut

Kilde: Intelligent Speed Assistance for Safer Driving – Elektrobit

https://www.elektrobit.com/tech-corner/intelligent-speed-assistance-for-safer-driving/


ISA sammen med adaptiv fartsholder

Kilde: Intelligent Speed Assistance - Intelligent Speed Control | TomTom

https://www.tomtom.com/use-cases/intelligent-speed-assistance/


Eksempel på aktiv ISA

BMW Highway Assistant (Level 2): greater 
comfort on long journeys.

Hands off, 130 km/t, Motorvei

BMW Personal Pilot (Level 3): allowing other in-
car activities in traffic jams

Bilen tar ansvar, 60km/t, Motorvei

BMW har ingen planer om Level 4 på vei, kun
parkeringshus

Road to autonomous driving: BMW is the first car 

manufacturer to receive approval for the combination of 
Level 2 and Level 3. (bmwgroup.com)

HERE HD Live Map powers BMW Personal Pilot Level 3 
highly automated driving function | HERE

https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0443285EN/road-to-autonomous-driving:-bmw-is-the-first-car-manufacturer-to-receive-approval-for-the-combination-of-level-2-and-level-3?language=en
https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0443285EN/road-to-autonomous-driving:-bmw-is-the-first-car-manufacturer-to-receive-approval-for-the-combination-of-level-2-and-level-3?language=en
https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0443285EN/road-to-autonomous-driving:-bmw-is-the-first-car-manufacturer-to-receive-approval-for-the-combination-of-level-2-and-level-3?language=en
https://www.here.com/about/press-releases/en/here-hd-live-map-powers-bmw-personal-pilot-level-3-highly-automated-driving
https://www.here.com/about/press-releases/en/here-hd-live-map-powers-bmw-personal-pilot-level-3-highly-automated-driving




Hvorfor er kartdata viktig?

Kilde: Updated Euro NCAP tests reveal advances in traffic sign recognition technology | ETSC

https://etsc.eu/updated-euro-ncap-tests-reveal-advances-in-traffic-sign-recognition-technology/


Pilot Y – ISA
Hvordan kan den fysiske og digitale infrastrukturen bedres for å tjene som en pålitelig og 
oppdatert kilde for fartsgrenser? 

Illustrasjon: Martin Blystad



Men hvor godt fungerer ISA-systemene?



Men hvor godt fungerer ISA-systemene?



Feil knyttet til ISA kartdata
Feil angitt fartsgrense eller feil stedfesting.

Feil som har oppstått i konvertering av ISA kartdata fra kartleverandørens datasett.

Feil pga manglende oppdateringer.

Feil knyttet til kamera for skiltgjenkjenning.
Leser feil skilt (gjerne skilt som er litt på siden av vegen så som på 

avkjøringsramper og avkjørsler).

Problemer med særskilt fartsgrense opphører (implisitte fartsgrenser).

Skilting av vegarbeid kan skape feilsituasjoner.
Uheldig plassering.

Skilt som er vanskelig å lese pga slitasje.

Skilt som er snudd til siden (men ikke tilstrekkelig vridd) for å formidle at skiltet ikke 

skal leses.

Posisjoneringsnøyaktighet.
Tunneler, fjell og høye bygninger resulterer i ingen eller periodisk dårlig stedfesting 

av kjøretøyets posisjon basert på GNSS.

Utfordringer med variable skilt.
Leser andre skilt som fartsgrenseskilt.

Får skarp hvitt lys.

Frekvensen på oppdatering av skilt innhold.

Skitne sensorer, krevende værforhold som påvirker sikt inkludert vinterforhold.
Ikke del av dette prosjektet.

Aktuelle feilsituasjoner Pilot Y

Kilde: Her setter bilen opp farten til 100 km/t i 80-sonen: – Ga 
plutselig bare på av seg selv - adressa.no

https://www.adressa.no/nyheter/trondheim/i/onA26V/her-setter-bilen-opp-farten-til-100-km-t-i-80-sonen-ga-plutselig-bare-paa-av-seg-selv
https://www.adressa.no/nyheter/trondheim/i/onA26V/her-setter-bilen-opp-farten-til-100-km-t-i-80-sonen-ga-plutselig-bare-paa-av-seg-selv


NVDB er en av flere kilder

Fokus på kvalitetsheving av data relatert til fartsgrenser

Data fra Nasjonal vegdatabank (NVDB) 

100 000 km vei
    10 000 km riksvei
    40 000 km fylkesvei
    50 000 km kommunal vei

Over 1 million skilt
    Minst 120 000  fartskilt



Globale kartleverandører

Tier 1



To map the world, we rely on data from many sources; the same is true 

for how we understand speed limits. One important source is 

authoritative data from local governments that helps us know what the 

default speed limits are for different types of roads when there is no 

signage.

Cars’ built-in cameras and sensors can help car manufacturers capture 

some of the required speed limits. But there are similar challenges that 

make speed limit signs hard to detect like inclement weather, physical 

barriers and poor sign placement. So while vehicle sensors are a critical 

component — and will even help keep Maps updated for everyone —

our data plays a big part in completing the picture for automakers. In 

fact, the ISA feature in Volvo’s EX30 just passed the EU's GSR 

certification by using our speed limit data. This means that the EX30 

can reliably display the legal speed limit, even when there aren't clear 

signs on the road.

Eksempel fra Google «How AI helps identify speed 
limits around the world»

Kilde: How AI and imagery keep speed limits on Google Maps updated (blog.google)

https://blog.google/products/maps/google-maps-101-how-we-map-world/
https://blog.google/products/maps/how-ai-and-imagery-keep-speed-limits-on-google-maps-updated/


Kilder: HERE Technologies | The world's #1 location platform

TomTom — Maps and Location Technology

https://www.here.com/
https://www.tomtom.com/


Kilde: HERE Technologies | The world's #1 location platform

https://www.here.com/


Kan ISA og andre førerstøttesystemer bli like 

viktige som blokkeringsfrie bremser (ABS) og

antiskrens (ESC)?
50 years of ABS | Vehicle Dynamics International

The charming story of electronic stability control | Vehicle Dynamics International

Derfor viser navigasjonssystemet i bilen din 

feil | Statens vegvesen

Generated with AI ∙ 26. august 2024

Det er mange muligheter og utfordringer

https://www.vehicledynamicsinternational.com/features/50-years-of-abs.html
https://www.vehicledynamicsinternational.com/features/the-charming-story-of-electronic-stability-control.html
https://www.vegvesen.no/trafikkinformasjon/reiseinformasjon/navigasjonssystemer-i-bil/
https://www.vegvesen.no/trafikkinformasjon/reiseinformasjon/navigasjonssystemer-i-bil/
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